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Décimo novena Reunion del Grupo de Trabajo de Escrutinio del Grupo Regional de Planificacidon y
Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS)
Barranquilla, Colombia, 18 al 22 de noviembre de 2019

Cuestion 3 del
Orden del Dia: Revision de los resultados del analisis de grandes desviaciones de altitud (LHD)

e) Lecciones aprendidas por los Estados CAR/SAM para reducir el numero de LHD
Deteccion de Hot Spot

(Presentada por Uruguay)

RESUMEN EJECUTIVO

Se detectd la posicion Montecaseros (MCS) como un Hot Spot en la frontera entre las
FIRes Montevideo, Curitiba y Resistencia

Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos: e Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea
e Seguridad de la aviacion y facilitacion

Referencias: e ANSO02: Objetivos asociados-Competencias que generara el
evento, num b) Identificar las dreas de atencion (Hot Spots) en
las regiones CAR/SAM relacionadas con los eventos LHD

1. Introduccion

1.1 Se detectd la posicion Montecaseros (MCS) como un Hot Spot en la frontera entre las
FIRes Montevideo, Curitiba y Resistencia.

2 Informe
2.1 Situacidn
2.2 La posicion Montecaseros (VOR MCS) esta situada en una “triple frontera” entre Uruguay

(FIR Montevideo), Argentina (FIR Resistencia) y Brasil (FIR Curitiba) (fig. 1).

2.3 Las rutas UW64, UP526 y UW7 confluyen en la posicion Montecaseros (fig.1). La ruta
UMA418, en el punto mas proximo corre a 30NM al sur de MCS.
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FIG. 1

2.4 En los espacios aéreos de Montevideo, Ezeiza y Curitiba se provee control radar en la
zona, no asi aun en la FIR Resistencia, que opera con control procedural por el momento.

2.5 Las aeronaves establecidas en la ruta UP526 volando desde/hacia FIR SUEO deben
cambiar de nivel cuadrantal al chequear la posicion MCS. Se han reportado casos de eventos LHD por

omisién de coordinacién entre servicios y por aeronaves que no alcanzan el nivel final a tiempo,
ingresando a la FIR adyacente en descenso o ascenso.

2.6 Cuando se producen fallas en la recepcion de la informacién del radar Durazno (DUR), los
centros Montevideo y Ezeiza pierden contacto radar con los transitos aproximadamente 40NM al sur de
MCS. Segun el plan de contingencia para la FIR Montevideo, en los tramos de ruta involucrados se pasa a
proporcional solamente servicio AFIS, con los consiguientes riesgos asociados (ver 2.3).

2.7 Cuando por motivos meteoroldgicos una aeronave desvia al este de MCS y no lo reporta

al Centro Resistencia, ingresa sin coordinacién al espacio aéreo de Curitiba y por una posicién distinta de
la esperada al espacio aéreo de Montevideo (LHD).

2.8 Las coordinaciones entre los servicios utilizan lineas de telefonia que en las horas pico se

suelen saturar, dificultando las comunicaciones agiles entre los servicios. Esto deriva en coordinaciones
realizadas a destiempo y/o omisiones que pueden llevar a que sucedan LHD como el ilustrado en la fig. 2.
Las aeronaves en rumbo convergente a MCS, una en contacto con control Ezeiza y la otra con control

Montevideo, llegaron a encontrarse -al mismo nivel- con separacion lateral de menos de 5NM y tuvieron
gue ser instruidas a realizar maniobras de separacién de emergencia.
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FIG.2

3. Medidas de mitigacién adoptadas
Los CTAs del Centro de Control Montevideo recibieron instrucciones de:

e Realizar las coordinaciones de los transitos con proa a MCS en cuanto se tenga dato de horas
estimadas o contacto con la aeronave en despegue, priorizandolas sobre las demas.

e En ningln caso autorizar cambios de nivel sin coordinacion previa, independientemente de la
distancia a MCS de la aeronave.

e No utilizar filtros de sector en la pantalla radar, a los efectos de poder observar los transitos
volando en sectores adyacentes.

e Verificar permanentemente que las horas estimadas coordinadas se mantengan dentro del rango

tolerable.
4, Conclusion
4.1 Se invita a la Reunién a tomar conocimiento de la presente nota informativa. Creemos

gue el problema merece ser considerado. Desde ya se agradecen y se tomardn en cuenta todas las
observaciones y aportes al tema.

—FIN —



